TECHNIK-LEXIKON

Punkt fiir Punkt

Die Stabilisierungseinrichtung hat drei Funktions-
zustande: offen . verriegelt . und gespannt .
Beim Ankuppeln wird die offene Zugkupplung Gber die
Anhangerkupplung des Zugfahrzeugs mandvriert. Der
Handhebel O istin der aberen Stellung . Dabei
ziehen Handhebel @ und Sicherungsblech @ den
oberen Hebelarm des Exzenters o mit. Hierdurch
kann die Kugelpfanne o nach hinten schwenken

— die Offnung fiir die Kupplungskugel ist frei und die
Kontrollanzeige e eingefahren. Das Federpaket @ ist
weitgehend entspannt.

Wird die Zugkupplung nun auf die Kupplungskugel ’
abgesenkt, schiebt diese die Kontrollanzeige 9 nach
aufen. Durch eine vergleichsweise geringe Kraftein-
wirkung der Kupplungskugel auf den oberen Rand der
Kugelpfanne o schwenkt automatisch diese an die
Kupplungskugel Q heran und gibt den Exzenter e
frei. Der wird von der Exzenterfeder e die sich gegen
das Gehduse e abstiitzt, nach vorn gedriickt. Der
Handhebel e schwenkt in Stellung . die Kupp-
lungskugel e ist somit fixiert. In Stellung o ist die
Kupplung geschlossen und gesichert.

Jetzt gilt es, Giber die Reibelemente e Kréfte auf die
Kupplungskugel e auszuiiben, damit die Stabilisierung z ,
wirksam wird. Der Handhebel 0 wird dazu mit ein we- L (emmm””” ﬂ\\\“\“\“\”
nig Kraftaufwand in die Stellung . gedrickt. Dadurch ¢ ‘ =7 :
wird das Federpaket 0 komprimiert und es driickt tiber o [ o

den Handhebel . mit dem Sicherungsblech 0 sowie
iiber den Exzenter G auf die Kugelpfanne G in der
ebenfalls ein Reibbelag o integriert ist.

Zeichnung: Winterhoff

So funktioniert die
Stabilisierungseinrichtung

hlingerdd@mpfer gelten als das probate Mittel, um die Caravan-Cespanne sind physikalisch gese-
Sc ) pier g p ¥ hen schwingungsfihige Systeme. Pendelschwin-

Fahrstabilitét von Caravan-Gespannen effektiv zu steigern.  gungen kénnen dabei von aulien angeregt wer-

Trotz unterschiedlicher am Markt etablierter Systeme ist gt?n,;twg ?urcg Fagfaahnunebenh?iten- Fakt ist:
. . . ie Pendel- oder Schwingungsneigung nimmt
deren Wirkungsprinzip durchaus vergleichbar. mit steigendem Tempo zu. Und ein Gespann
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Woussten Sie schon?

# Manche friihen Stabilisierungs-
einrichtungen der 80er-Jahre wur-
den noch seitlich an der Deichsel
befestigt. Die Dampfung erfolgte
durch von Hand festzuziehende
Bremsklemmen, die auf Flacheisen
einwirkten — umstandlich.

# Stabilisierungseinrichtungen
miissen zum Hangergewicht pas-
sen — es gibt daher unterschied-
liche Ausfiihrungen.

# Das maximale Dadmpfungs-
Moment nach der ISO-Norm
betrégt filr Stabilisierungseinrich-
tungen 350 Nm. Das entspricht
einem Gewicht von stattlichen 35
Kilogramm, die an einem ein Meter
langen Hebelarm hangen.

# Die Radmuttern von einem Pkw
werden mit einem Drehmoment
festgezogen, das etwa dreifach
geringer ist.

#* Das Federpaket in der WS 3000
wird beim Niederdriicken des
Handhebels lediglich um rund
einen Zentimeter zusammenge-
driickt. Daraus resultiert dann die
ganze Kraft, mit der die Reibbeldge
gegen die Kugelkupplung gepresst
werden.

# Die Reibbelage sind das
eigentliche Kernstlick einer
Stabilisierungseinrichtung und mit
Bremsbeldgen vergleichbar. Die
Hersteller hiiten das Geheimnis
um die Herstellung und das Mi-
schungsverhaltnis wie Coca-Cola
seine Rezeptur.

# Mit etwas Geschick lassen

sich abgenuizie Reibbeldge von
Stabilisierungseinrichtungen ohne
viel Aufwand auch in Eigenregie
austauschen.

# Eine elektronische Stabilisie-
rungseinrichtung erhoht nicht die
kritische Geschwindigkeit.

hat dann seine kritische Fahrgeschwindigkeit er-
reicht, wenn einmal auftretende Pendelschwin-
gungen von allein nicht wieder abklingen. Ein
gefahrlicher Zustand.

Um dem vorzubeugen, haben sich Stabi-
lisierungseinrichtungen - auch Stabilisierungs-
kupplung, Schwingungs- oder Schlingerdédmpfer
genannt — bestens bewahrt. Moderne Versionen
sind in der Lage, die kritische Geschwindigkeit
einer Gespann-Kombination soweit anzuheben,
dass bei normalerweise gefahrenem Tempo kei-
ne Gefahr mehr droht. Eine Tatsache, der auch
der Gesetzgeber Rechnung trégt, wenn er als
(eine) Voraussetzung, um eine 100-km/h-Freiga-

be zu erhalten, vorschreibt, dass ,der Anhanger
mit einer Stabilisierungseinrichtung gemalt SO
11555-1 ... ausgestattet sein” muss.

Stabilisierungseinrichtungen werden anstatt
der simplen Kupplung an der Deichsel installiert
und iibernehmen zwei Aufgaben: erstens, das si-
chere Ankuppeln des Hangers an den Zugwagen
und, zweitens, eben die Dampfung auftretender
Pendelschwingungen. Das erfordert auch zwei
Handlungsabldufe, namlich das reine Ankuppeln
plus die Aktivierung der Dampfung. Gedampft
wird mit federbelasteten Reibelementen, die die
Kupplungskugel des Zugfahrzeugs umschlielten
und die Hangerbewegungen dadurch gewisser-
malflen einbremsen.

Die grundlegende Funktion von heute ge-
brauchlichen  Stabilisierungseinrichtungen st
vergleichbar. CAMPING, CARs & CARAVANS erldutert
sie anhand der zum Jahreswechsel modifizierten
Winterhoff WS 3000, die jetzt ebenfalls tber eine
Ankuppel-Anzeige, eine prazisere VerschleiBan-
zeige und einen verstarkten Handgriff verfligt.

Grundregeln:

Das Fahren ohne aktivierte Stabilisierung ist zwar
maoglich, aber allenfalls beim Rangieren angeraten.
Wichtig: Die Kupplung ist nur dann geschlossen
und gesichert, wenn die von aulen sichtbaren
seitlichen Sicherungslaschen parallel gegeniiber
den Sicherungsflachen am Gehduse stehen.

Nach dem Ankuppeln und Aktivieren der Sta-
bilisierungseinrichtung lasst sich der Zustand der
Reibelemente an der Verschleifanzeige ablesen.
Wird kein Okay signalisiert, miissen die Beldge er-
setzt werden. Es kann jedoch auch sein, dass die
Kupplungskugel iber Gebiihr abgenutzt ist.

Das Innere des Kugelraums jeder Stabilisierungs-
einrichtung ist im Bereich der Reibelemente sauber
und vor allem fettfrei zu halten.

Bei verschmutzten Reibelementen kann die
Oberfldche mit feinem Schleifpapier (Kdrnung 200
bis 240) gereinigt werden. AnschlieBend Oberfla-
che mit Verdiinnung oder Spiritus saubern.

Bei beschichteten Kupplungskugeln (matt-
silberner Dacromet-Korrosionsschutz oder Lack)
muss die Beschichtung vor dem ersten Einsatz voll-
standig entfernt werden (Schleifpapier), damit sie
sich nicht auf den Reibelementen ablagert.

Im Fahrbetrieb kénnen Gerdusche auftreten,
die aber auf die Funktion der Stabilisierungsein-
richtung keine Bedeutung haben. Haufige Ursa-
che: beschichtete, verzinkte, verschmutzte oder
angerostete Kupplungskugeln sowie verschmutzte
Reibelemente.

Stabilisierungseinrichtungen sind in der Regel
problemlos nachriistbar — auch ohne Sachverstan-
digen-Priifung (TUV) und Nachtrag in die Fahr-
zeugpapiere. Dieter S. Heinz
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